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Prof, Waller Ackers Modelle in der Stadt - Vorirag Im Rahmen des Naturwissenschaftlich-phitosophischen Kolloquiums am 20.06.2002

Modelile in der Stacdt

Entwurf fir einen Vortrag

Black-Box und Blue Bag

Fragen Sie sich auch manchmal, warum so viele Studentinnen und Studenten mit
blauen Plastiksécken, solchen Miilltiiten herumlaufen? Zwischen Hochhaus und
Altgebaude, zwischen Oker und Miihlenpfordtstrae? Richtig, das sind
Architekten — bzw. solche, die es werden wollen. Besonders bei schlechten
Wetterlagen verbreiten sich diese Hilllen. Sie schiitzen die ldeen der Studenten
vor schadlichen Einfliissen von aufien ~ und das Aufen vor schadlichen Ideen.

Die Informatiker und Sozialwissenschaftier haben ihre Black Box, wir Architekten

haben unseren Blue Bag, das klingt besser als blauer Sack.

Leider weil ich nicht mehr genau, wie man tber die Black Box zu Lésungen
gelangt ist, jedenfalls wurde dort das unbekannte Zusammenwirken komplexer
Systeme dadurch ergriindet, in dem man Verschiedenes hineinsteckte, um zu
seheh, was sich in der Wirkung verénderte, und um hieraus wieder Riickschiiisse
auf die Wirkungsweise ziehen zu kénnen. Jedenfalls meine ich mich so kreativ zu
erinnern. Sicher ist dieser Zauberkasten hier schon vorgestellt worden als ein
besonderes Modell zur Erkenntnisgewinnung. Denn hierum geht es doch immer,
wenn in der Wissenschaft und der Kunst von Modellen die Rede ist — um die
Erkenntnis, dass die Idee wirklichkeitstauglich ist. Wenn und ob aus diesen
Modelien spater Kleider oder Zwangsjacken werden, so liegt das meist nicht

mehr im Verantwortungsbereich der Modellierenden.

Die Begeisterung von Architekten und Planern fiir die Kybernetik und die Black
Box war in den 60er Jahren besonders ausgeprégt — hatte man doch mit der
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Komplexitat der Stadt auch so ein unverstandenes Wesen, eine Art von Black
Box, in die man mal dieses mal jenes hineinstecke konnte, sie veranderte,
ummodelte, an ihr herumbastelte, um an den neuen und meist gréferen
Folgeproblemen zu erfahren, dass die Stadt letztlich doch anders funktionierte als
man gedacht hatte, und das man als Nachstes etwas ganz Neues ausprobieren
musse. Ob die ,gegliederte und aufgelockerte Stadt” von Johannes Géderitz, die
»autogerechte Stadt” von Hans Reichow oder ,Urbanitét durch Dichte" - alle
Versuche erwiesen sich zwar als Erneuerung und auch Bereicherung des
Wohnungsangebots — aber gleichzeitig als zu einseitig und zeigten, dass die
Stadt ein viel zu komplexes Wesen habe, als dass sie sich durch einfache

o diariy fun fa i Mpcltie
Manipulationen beweisen liefle.

Die Erkundung des inneren Informationsaustausches der Stadt fiihrte letztlich zu
einer Explosion von Statistiken, Berechnungen, Zahlenwerken, unter denen das
stadtische Leben geradezu erstickt wurde. In der Ubertragung kybemetischer
Modelie auf die Stadt verschwanden alle sinnlichen Vorstellungen von Stadt und
Stadtleben, Kérper und Raum, Ort und Zeit. Gestalt, Asthetik und Schénheit

existierten damals nur noch in binaren Zahlen.

Die spétere Riickwendung zur historischen Stadt oder die Hinwendung zu
postmodernistischer Beliebigkeit sind hieraus zu verstehen, da unsere
Wahrnehmung mit Zahlen und Argumenten allein nicht zu befriedigen ist. Wenn

wir schon auf Sinn verzichten miissen, so wollen wir wenigstens Sinnlichkeit.

Aus diesem Grunde haben sich Architekten wieder verstarkt der kiinstlerischen
Seite ihres Berufs zugewandt und experimentieren mit Modellen, die man wieder
fiihlen und anschauen kann, um die eine Jury aus Experten, Politikern und Laien
herumgehen kann und sagen darf, was ihr gefalit. Dies ist eine dreidimensionale
Form von Modell, die vor allem Baukdrper und Raume sichtbar macht. Welche
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Kriterien hierbei zur Geltung kommen, entscheidet eigentlich erst im Nachhinein,

was als Modell taugt und was nicht.

Der Blue Bag, auf den ich hier bei der Vorbereitung des Referats gestoRen bin, ist
kein anerkannter Begriff einer Stadttheorie, aber er ist geeignet, unseren heutigen

Umgang mit Modellen zu verdeutlichen:

6 Witliach B

Wir arbeiten — anders als die Politik oder der Metzger — fast immer mit
Modellen

Wir glauben, alle Probleme, auch die politischen, im MaRstab 1:2.000 oder
1:20 zur &sthetischen Frage machen und diese dann auch beantworten zu
kénnen

Diese Losungen bieten wir gerne allen an, die selbst keine Fragen haben,
aber gerne Antworten geben: den Politikern — oder im Falle der
Universitat, die Studenten ihren Professoren

Hierzu verpacken wir/sie die Modelle in Blue Bags, in Plastikfolien,
halbtransparent, die Form und Inhalt erahnen lassen, aber nicht wirklich
zeigen. Versprechen und Erwartung halten sich hier solange die Balance,
bis der Sack gedffnet wird.

Dieser Blue Bag ist sozusagen eine Verbesserung des undurchsichtigen
Sackes, in dem im allgemeinen Katzen verkauft werden.,

Die groBten und besten ldeen kdnnen in solch einer Plastikfolie verborgen
sein, man wird sie erst kennen lernen, wenn man sie herauslasst wie die
Besagten.

Viele der ideen verfliichtigen sich dann &hnlich schnell.

Dass in solchen Beuteln normalerweise Miill entsorgt wird, verdeutlicht
unser Umweltbewusstsein: die Entsorgungsfrage der Modelle ist damit

praktisch geldst.
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Leider hat sich in der Geschichte der Stadt — und damit in der Geschichte der
Gesellschaft — nicht jedes Modell so leicht entsorgen lassen.

Warum beginne ich mit diesen beiden Begriffen? Weil sie zum einen das
Anschauliche — unsere Studentinnen und Studenten — mit dem Abstrakten, der
reduzierten Wirklichkeit im Modell und umgekehrt, mit der Konkretisierung des

Unwirklichen im Entwurf in Verbindung bringt.

Und zum andern, weil ich Ihnen selbst heute einen Blue Bag présentiere,
wissenschaftlich nicht abgesicherte Beobachtungen des Raumes — und weil ich
umgekehrt, dieses Kolloguium wie eine Art Black Box interpretiere, da ich nicht
weild, wie Sie unter diesen Implikationen reagieren werden. Aber wir werden ja
sehen, was hinterher dabei heraus kommt und ich kann Riickschlisse auf lhr und

unser Zusammenwirken ziehen.

Das physische Modell

Also: wir Architekten und Stédtebauer arbeiten am physischen Korper, wir wollen
bauen. Wir bauen um unsere Wahrnehmung herum, deshaib entstehen Raume.
In unserer Kindheit tasten und erfiihlen wir die Grenzen unseres
Erfahrungsraumes. Spater erweitern wir diesen Raum durch die Entwicklung
unseres Intellekts, unserer Sinne, unseres Korpers mit seinen
Bewegungsmaglichkeiten. Bevor wir heute manuell den Raum erkunden, haben
unsere Nasen, Ohren und Augen den Raum langst abgetastet und in unserem
Gehirn nach (ibereinstimmenden Begriffen durchgescannt. Wiese, Hauser,
Siedlung, Vorsicht, schnelles Auto. Das Unbekannte, das Gefahrliche, das
Schone, das Herausragende, das sich Bewegende wird bei entsprechender
Interessens- und Bedlirfnislage herausgehoben, mit Aufmerksamkeit belohnt.
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Diese Wahrnehmungsleistung ist abhangig von der Sprachentwicklung, von

Wissen und Erfahrung.

Die Raume, die wir um uns herum bauen, sind somit Ordnungen unseres
Wissens und unserer Erkenntnisse. Raum ist Ordnung, um uns das Undenkbare,
das Unfassbare zu ersparen. Vielleicht ist der Begriff Raum ja selbst so ein Blue
Bag. Als Galileo Galilei das aristotelische Welthild in Frage stelite und nach den
Erkenntnissen des Kopernikus die Sonne in den Mittelpunkt des Weltbildes
rlickte, perforierte er offentlich so einen Blue Bag, dieses katholische Praservativ,
das damit seine Wirkung verlor. Das Firmament, das ich nicht ganz korrekt aber
umso plastischer ableite von firmare = sichern, befestigen und von mens, mentis
= Geist, also ein Schutz des Geistes vor dem unndtigen Irren und der Verwirrung,
hatte Risse bekommen, die sich trotz vieler Zwangsmafinahmen und
Reparaturversuchen nicht mehr schliefien lieRen. Unsere Neugier drangte durch
diese Risse hinaus und erkundete unbekannte R&ume, bildete Begriffe, schuf
Erkenntnisse und gelangte - iiber neue Modelle, zu neuen Weltbildern, in denen
das Gottliche immer mehr auf den Menschen hernieder fuhr und an dem er heute

ganz schon zu tragen hat.

Raum ist also eine Konstruktion unseres Geistes — oszillierend zwischen
Projektionen auf ein wie immer geartetes Firmament und Erkundungen jenseits
dieser Hiille. Der Biue Bag kann damit als opaker und gleichzeitig transparenter
Raum verstanden werden, durch den hindurch wir andere Raume und Welten, je
nach Erleuchtung, Neugier, Lust und Mut entdecken knnen. Bevor wir dies tun,
bauen wir uns Modelle, um nicht Gefahr zu laufen, (iber den Tellerrand unserer
Vorstellung ins Nichts zu fallen. Wir suchen Durchblick., Man nennt dies auch:

Perspektive.
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Die Kunst der Perspektive oder: Modell Mensch

8 ‘me«a&&v( Dieses Wort ist ausgesprochen erlauternd. In der Zeit, als Galileo Galilei sich mit
v orn der Kirche iiber notwendige Reparaturleistungen am alten Weltbild stritt, war die

el s GAiA
i« ars perspektiva — die durchblickende Kunst entwickelt und ausgereift, Es war
Mr h eine neue Technik, eine Kunst, durch den Blue Bag mittelalterlicher
i ey

?xrﬁm%hw{ Raumvorstellungen voller Enge und Dunkelheit hindurchzuschauen und mittels
der Konstruktionsméglichkeiten bis dato unbekannte Raume von groRer
RegelmaBigkeit und Klarheit konstruieren zu kbnnen. Perspektiven sind also
Modelle, die mit kiinstlerischen und technischen Mitteln neue Blue Bags
konstruieren — neue virtuelle Rdume, wenn man Himmel und Holle als Vorldufer

sieht, o't b 7*!? t Kotk Avee pls lieindtm
Meuy ¥ Lesnevely 06, Viver

Diese Kunst der Zeichnung war in der Malerei vervollkommnet worden und wurde

dreidimensional auf der Biihne des Theaters erprobt. In Vicenza wurde in diesen
[/5ceui&  neyen Bildem einer neuen Raumordnung erstmalig Theater gespielt. Man holte
’ %Aﬁ 5./ sich eine neue, geordnete Stadt mit Straen auf die Biihne und spielte darin ein

neues Leben mit neuer Wahmehmung. Uber die ars perspektiva gelangte man

von einem neuen Weltbild zu einer neuen Gesellschaft und so zu einer neuen
Stadt. Kunst und Wissenschaft standen im Dienst einer neuen Elite, die sich
diesen technologischen Vorsprung zunutze machten und ihr eigenes Erscheinen

im Raum inszenierte.

Seitdem ist die Stadt eine Biihne, auf der immer neue Weltbilder und

Lebensmodelle experimentiert werden. Denn mit diesen Konstruktionen
verbanden sich auch ganz pragmatische Vorteile: Man konnte schneller mit der
Kutsche die wichtigen neuen Punkte in der Stadt erreichen — und die Stadt lie
sich so besser kontrollieren — was nach den ersten Revolutionserfahrungen ein
nicht zu unterschatzender Vorteil war. Man hatte das Volk so besser im Visier,

¢ JheL e
Jﬁrﬁﬁw wie der Préfekt Haussmann in Paris wusste.
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Wenn zu Beginn der Renaissance in Florenz nur zaghafte punktuelle
Erganzungen und Eingriffe in den mittelalterlichen Raum durchgefiihrt werden
mit vorgesetzten Loggien, vorsichtigen Raumfolgen mit gelenkten
Blickbeziehungen und mit neuen Platzen , so wird diese Raumauffassung in den
folgenden Jahrhunderten um Erfolgsmodell. Von der barocken Inszenierung
farstiicher Macht in Ideal-Stadten wie Karlsruhe tiber die Sezierung des Pariser
Stadtgrundriss durch Haussmann bis hin zu den gewaltigen neuen flachenhaften
Ausdehnungen der Industriestadte des spaten 19. Jahrhunderts z.B. in Berlin
reicht dieses Modell geordneter Raumkonstruktion.

Das Privileg der schnelleren Raumiiberwindung und die Exklusivitét eines
feudalen Lebensstils verfliichtigte sich jedoch mit der Verbreitung dieses
Raummodells: Pferde- und StraBenbahnen und U-Bahnen waren fiir die breite
Masse gedacht. Dazwischen lag jedoch eine Zeit, in der der Mensch buchstablich
aus dem Dunkel des Mittelaiters tritt, die eigenen kérperlichen Proportionen
systematisch auf die Architektur und den Raum Ubertragt und das Géttliche in der
koniglichen Macht verkérpert sieht.

Die Perspektive ist ein Modell zur Konstruktion einer neuen Wirklichkeit — oder
besser zur Konstruktion eines neuen Menschen. Die politischen Entwicklungen,
die sich in den folgenden Jahrhunderten ergeben, wéren m.E. nicht denkbar ohne
eine - durch perspekfivisches Sehen veranderte - Raumorganisation.

Dies mdchte ich an einem Beispiel anschaulich machen.

’ %{Mqﬁ/"@m Louis XIV baute bereits mehrere Jahre an seinem Versailles, um hier genau eine

idealistisch geordnete Welt dem Durcheinander des mittelalterlichen Paris
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entgegenzusetzen — und lieB das Schloss zur Residenz auszubauen: er zog sich
aus Paris zuriick. Zu dieser Zeit — 1685 - lasst der Marschall de La Feuiflade
¢ Q{a% o einen Platz fiir eine Konigsstatue erbauen — nahezu kreisrund —als ein Geschenk
an den meist abwesenden Kdnig. Die sicherlich in mehrfacher Hinsicht
spekulative Manahme erhalt dadurch Glanz und Reputation. Die Place des
Victoires ist der erste Ort, wo der Kdnig zu FuBl inmitten der Stadt erscheint. Er
prasentiert sich in seinem Krénungsornat — und reprasentiert konigliche Macht. iocfet
A3 wn g
Etwa hundert Jahre spater wird unter Louis XV das Odéon-Theater errichtet. Es
ist kurz vor der franz6sischen Revolution. Die Zeiten haben sich geandert. Die

Comédie Francaise bendtigt eine neue Unterkuntt.

Als ich das erste mal die Rue I'Odéon erreiche, habe ich ein erstes Déja-vue:
Dieses Bild kenne ich doch. Es ist das Theater von Vicenza — die gleichen drei
Stralen, die auf den Zuschauer zulaufen, leicht den Berg hinab, wie das
perspektivisch verkiirzte Bithnenbild. Hier betritt zum ersten mal der Blirger die

Biihne. Die Freiheiten haben sich ausgedehnt. Nicht mehr nur der Adel und der

Hof haben Zugang zum Theater, besser gesagt: Zufahrt — denn die Reichen

fahren mit der Karosse vor. Hier werden nun zum ersten mal Biirgersteige -
() Trottoirs - gebaut, um dem FuRganger, dem Biirger trockenen und sauberen

Zugang zum Theater zu ermdglichen.

o (7w 3 Aber noch ein weiteres Déja-vue habe ich, als ich zwischen den Kolossalsaulen
@ﬁ“&{ﬁ“t der Vorhalle des Theaters stehe und auf das Halbrund des Platzes zuriickschaue:
ich habe das Gefiihl, anstelle von Louis XV auf dem Place des Victoires zu
stehen. Mit diesem Platz hatten die Architekten ein neues Modell geschaffen —
nicht mehr der Konig steht in der Mitte — der Blirger selbst kann sich hier im
Mittelpunkt der Wahrnehmung fiihlen — es ist eine programmatische Uberhdhung
des Bild des Menschen, des Biirgers, der jedoch erst wenige Jahre spéater durch
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e Oclese. die franzdsische Revolution seine eigentliche Souveranitat erhalten soll. Hier also
ein Moment in der Geschichte, in dem nach meinem Eindruck die Geste
koniglichen Auftritts im Raume auf den Biirger (ibertragen wird.

Das Modeil der Renaissance ist am Vorabend der franzdsischen Revolution
blidhen(t) Biirger angekommen. Architektur und Kunst haben langst den Boden
vorbereitet. Die Urauffiihrung von Figaros Hochzeit zur Erdffnung 1784 verstarkt
die gesamte Programmatik. Denn hier verspottet Beaumarchais aus der Sicht des
dritten Standes die politischen und gesellschaftiichen Zustande des Ancien
Régime - welches sich durch dessen prompte Verhaftung dankbar erweist und

die kritisierten Zustande damit vortrefflich bestatigt.

¢ Besting /)/;s Modell perspektivischer Weltordnung hat damit noch nicht abgedankt, wie
@4@7%& oben schon beschrieben —im GegenLeIJWIe ein neues Designprodukt, das erst

R SO

/ gﬁ L S S

M einmal exklusiv und fiir die kulturtragende Gberschicht nur in Design- und
! @’wé!‘]“ Einrichtungshausern hoch gehandelt wird und das dann stufenweise den Weg der
(’Z Vulgarisierung bis zum Massenprodukt in Kauthdusern hinabfindet um letztlich

MM sw;:
(yrieune, /| bei Tchibo verramscht zu werden, so ergeht es auch stadtebaulichen Modellen

C und Leitbildern, wobei die Halbwertzeit in logarithmischer Beschleunigung
abnimmt. Die Welt wird schneller — und das ist genau der Grund fiir den

steigenden Bedarf an Blue Bags.

® g ¢ Feun b s, ADET Mit weiteren wissenschaftiichen Erkenntnissen und technischen Erfindungen

Durth
201 Eisenbahn und Telefon, Flugzeug und Auto werden verschiedene R&ume und

mg'”"“ Zeiten in Relation gesetzt. Die Modelle, die im 20. Jahrhundert im Stédtebau

%@ %(/ eingesetzt werden, berauschen sich geradezu an diesen technischen

boedgtelien wir fest, dass es nicht nur eine Konstruktion des Raumes gibt. Durch

Mdglichkeiten:
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,Wir haben im Namen des Dampfschiffs, des Flugzeugs und des Autos unsere
Stimmen erhoben fiir Gesundheit, Logik, Kiihnheit, Harmonie und
Vollkommenheit" (Le Corbusier) und dffnen die Stédte, losen die Bebauung von
den Strafen, schaffen offene Strukturen, rational, technisch, kiihl. Der
Herauslosung des einzelnen Hauses aus dem Kontext einer Strale, die
Freistellung und Isolierung der einzelnen Korper setzt mit den Mitteln der
Architektur das fort, was sich aus dem Idealmodell des Menschen parallel - oder

o Plom in Folge? — entwickelt hat.
Ve ¥
{ youay
e Ut TenednwUnser Welthild - unsere Perspektive zielt noch immer auf die Durchdringung der

mittelalterlichen Hile, die wir langst abgestreift haben. Aber es falit uns schwer,
zu verstehen, dass Zeiten und Raume sich angst durchdringen, ineinander

stecken wie ein Blue Bag im andern — oder gar dass es Paralleluniversen gibt,

® HM %5%
Mang et

Modell Auto-mobil
Mit der Erfindung des Automobils kann sich heute jeder frei im Raume auch iber
grole Distanzen bewegen. Aus der urspriinglichen Freiheit individueller

( Raumeroberung ist langst auch ein Zwang zur Mobilitat geworden. Omniprasenz

ist ein gottliches Merkmal — aber auf Dauer strengt es an.

Wenn unser Modell Mensch auf der Place des Victoires noch im kdniglichen
o Ornat auf dem Sockel dargestelit wurde, so findet sich der einzelne Biirger im
Ausgang des Theaters immerhin noch im Mittelpunkt einer um ihn selbst herum
erscheinenden Umwelt, dessen Bauten alle Augen auf ihn zu richten scheinen.

3 Mit der individuellen Auto-Mobilitat und der Anlage immer neuer StraBen verlieren
sich jedoch derartige stadtebauliche Ermutigungen — die neuen Stralen ohne
begleitende Bebauung leisten das, was sie ihrem Namen schuldig sind: sie

10
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zerstreuen (sternere = verteilen, zerstreuen) — auch die Aufmerksamkeit, Je mehr
wir den Menschen als Individuum massenhaft in den Mittelpunkt steflen, um so

starker geréat er an den Rand — soviel Mitte kann nicht sein.

Die vielfaltigen Bewegungen strukturieren und formen heute den Raum,

@WW zerschneiden und zergliedern diesen, ohne dass wir hierfiir einen neuen Blue

'ﬁiﬁ%f

Bag hatten ~ eine {iberzeugende Idee, wie wir dieser raumlichen Vielzahl

heikommen konnten.

Auch hier wird uns Gottliches abverlangt: Gestaltungskraft. Denn wir miissen es
individuell schaffen, innerhalb des Angebots unterschiedlicher Raume unser
Leben auf die Biihne der Stadt zu bringen. Wir selbst sind fiir den taglichen,
wochentlichen oder sporadischen Szenenwechsel verantwortlich. Wir suchen die
Biihnen, auf denen wir gerne spielen. Wir fiinren Regie, aber vor allem flir unser
eigenes Leben. Die Stadt ist eine Masken-Verleih-Anstalt — wir kdnnen uns die

Rollen aussuchen und lemen, diese zu spielen.

Aber wir erhalten Hilfe aus den Wissenschaften, aus deren Erkenntnissen wir

ABvq Y 1een 7 NEUE Bilder flr die Organisation unserer Rdume entwickeln miissen. Die

{ f Yrapit Wassische Perspektive st ja nicht tot, zu sehr ist sie tatséchlich dem

oy

ﬁ v

wahrnehmenden Auge abgeschaut. Aber unsere Wahrnehmung hat sich
insgesamt verandert, und so werden sich auch die Raume verandern. Sie haben

sich bereits verandert.

74
P M/%?Z Ol Die Chaostheorie hat unsere Sinne auch fiir Ordnungen gescharft, die sich nicht

nach einer euklidischen Geometrie abbilden lassen, sondern Wachstumsregeln
der Natur entsprechen. Wir werden also die inneren Wachstums- und
Entwicklungsprozesse verstehen miissen, um unsere rdumfiche Ordnung zu

erkennen und uns orientieren zu konnen.

11
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Die Leitvorstellungen sind von unseren technischen Errungenschaften nicht zu
trennen. Mit dem Auto-Mobil haben wir ein Instrument geschaffen, mit dem sich
der Traum der Aufklarung von der Souveranitat des Menschen bis auf die
individuelle Ebene hinunter erfahrbar machen 1asst — aber eben in der
. T P thnsc e Juooprpiotae Qun Aa\able,

Verkiirzung auf eine raumiiche Mobilitat. Die neuen Kommlinikationsmedien
erlauben die Vernetzung mit der Welt an jedem Ort, Aber gerade das macht die
Orte nicht tiberflissig, im Gegenteil, sie treten bei einer hochmobilen Gesellschaft
in Konkurrenz, Arbeitsplatzangebote und wirtschaftliche Kraft einer Region sind
unverzichtbare Voraussetzungen — wichtig aber werden zunehmend die

Jubumr 2oty weicheren Standortfaktoren wie erlebbare Natur und Landschaften, Identitat
o Bty durch stadtische Zentren und deren Geschichte und Atmosphare, Natur,

Jewnet Bildungs-, Kultur- und Freizeitangebote.

J YN Die Auspragung der Orte, die Herausarbeitung des Lokalen, die Gestaltung der
| Réaume, in denen wir uns bewegen und aufhalten wollen wird also wichtiger. Der
& (ma&;dw;% . ) . .

Verbund einzelner Lebensraume zu einer lebenswerten Stadt-Landschaft mit
¢ eigenem Profil, gepréagt von den historischen Zentren, unzerstorten und

unverbauten Naturrdumen, eingebetteten Dérfern, Siedlungen und auch

Industrie- und Gewerbegebieten wird zur Voraussetzung fiir die regionale

V// Bedeutung.

Solange jedoch ein inneres Modell, das Einfamilienhaus, bundesweit die
Wiinsche und das Handeln einseitig beherrscht, vom einzelnen Biirger
angefangen Uber die Wirtschaft bis zur Steuerpolitik, solange werden wir uns
schwer tun, Modelle der Stadt zu entwickeln, die gleichzeitig 6kologisch
nachhaltig sind. Die Stadt vertragt sozial und gesellschaftlich auf Dauer weder

12
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den Auszug ihrer Biirger ins weitere Umland noch physisch-rdumlich deren

konzentrierte, tégliche Riickkehr mit dem Auto.

Al die Strukturmodelle und Leitbilder, von der Raumordnung tiber Landes- und
Regionalplanung zu kommunalen Entwicklungsplénen, durchaus modellhaft
. ‘ ) elwegen fon
ausgearbeitet, stolken sich heute an {iberzogenen Freiheitsversprechungen auf
L,
der einen Seite und derLFeréeFung gleicher Lebensbedingungen flir alle — und
das heilt in allen Teilraumen der Republik.

- Was also Not tuf, ist eine weitere Differenzierung der Sicht — nicht eine

Perspektive fiir alle, sondern viele, unterschiedliche Perspektiven als Angebot -
nicht eine standardisierte Landschaft sonder ein Vielfalt von Raumen und
interessanten Orten.

Es macht also Sinn, wenn wir in unserem Fach den Ort in seiner
Unverwechselbarkeit, seiner raumlichen und zeitlichen Besonderheit auspragen —
den genius loci in Modellen herausarbeiten.

e ettt an e e .

e
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o ME&W Anhand der baulichen und rdumlichen Konstrukfion unser gebastelten Modelle

erbrtern wir Idee und Klarheit des Konzepts, Einordnung in Zusammenhénge wie
Stadtgrundriss und Geschichte, Raumbllduﬁgégrff%%elnnenraum bis zum
offentlichen Raum und zur Landschaft, Funktion, Ordnungen, Vielfalt, Anregung,
Asthetik, innere und duRere Beziehungen, Riicksicht auf Bestand bis hin zu

Konstruktion, Technik und Detail.
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Es ist die innere Logik und Stringenz, die zum Mafdstab gemacht wird, denn
dariiber sind wir uns klar: wir kénnen die Zukunft nicht linear aus der
Vergangenheit ableiten. Alle analytischen Modelle helfen zur Erkenntnis des
Vorhandenen — wir denken und arbeiten jedoch immer in eine Zukunft, die
gestaltet werden will. Insofern entwerfen wir immer und immer wieder — und
verwerfen immer wieder wenn nétig, wenn wir unsere Ideen erst einmal aus dem
Blue Bag entlassen und zur Diskussion gestellt haben. Nicht wir bauen. Die
Menschen bauen. Wir zeigen Modelle, in denen sie mit ihren Traumen spazieren
gehen kénnen - falls sie nicht nur Auto fahren wollen. Aber wir bauen auch

(aragen.

J ’(auépw Wir schaffen es dabei natlirlich nicht, die impliziten Modelle des Menschen und

?Jm A der Gesellschaft hierbei auBer Kraft zu setzen — sie sind mehr oder weniger

reflektierter Bestandteil.
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